PREFEITURA DE ITUIUTABA

LEI N. 4.507, DE 06 DE JULHO DE 2017

Institui o  Plano de
Mobilidade Urbana de Ituiutaba
e dd outras providéncias.

A Camara Municipal de Ituiutaba decreta e eu sanciono a seguinte
lei: '

Titulo I X
DISPOSICOES PRELIMINARES

Art. 1° O Plano de Mobilidade Urbana de Ituiutaba ¢ um
instrumento de planejamento urbano que, juntamente com o Plano Diretor e demais leis
urbanisticas, regulamentam a Politica Municipal de Mobilidade Urbana com
fundamento no desenvolvimento sustentével urbano e ambiental da cidade.

Art. 2° A Politica Municipal de Mobilidade Urbana ¢ o
instrumento de integragdio entre os diferentes modos de transporte e visa a melhoria da
mobilidade das pessoas e cargas no territério do Municipio e o acesso universal a
cidade.

Art. 3° As diretrizes desta lei devem ser obrigatoriamente,
contempladas no Plano Plurianual, na Lei de Diretrizes Orcamentdrias e na Lei do
Orgamento Anual.

Capitulo I
DOS PRINCIPIOS E DIRETRIZES GERAIS DA POLITICA MUNICIPAL DE
MOBILIDADE URBANA

Art. 4° A Politica Municipal de Mobilidade Urbana tem por
objetivo promover a sustentabilidade urbana de forma a viabilizar a melhoria dos
deslocamentos sem comprometer a qualidade de vida e o meio ambiente, devendo
observar os seguintes principios:

I - acessibilidade, como forma de acesso seguro e democratico a
cidade pelos cidadéos;

II - seguranga, que deve ser garantida nos diversos modos de
deslocamentos, os quais devem ser realizados com o minimo de exposigéo a fatores de
risco;

I1I - eficiéncia, para que o uso dos diferentes modos de transporte,
seja racionalizado e otimizado com a finalidade de incentivar a utilizagdo do mais
adequado;

IV - qualidade de vida, para preservar e recuperar 0s espagos

publicos, aumentar o conforto e reduzir o tempo empregado nos deslocamentos e
reduzir a polui¢éo ambiental. /“ g



PREFEITURA DE ITUIUTABA

Paragrafo unico. A aplicagdo dessa lei deve observar os principios
juridicos da razoabilidade e proporcionalidade.

Art. 5° As diretrizes gerais do Plano de Mobilidade Urbana de
[tuiutaba sdo:

I - promover o deslocamento a pé como prioritario na politica de
mobilidade municipal;

I - executar infraestruturas capazes de estimular a utilizagio dos
modais ndo motorizados;

IIT - garantir o deslocamento das pessoas em um transporte coletivo
de qualidade, integrado e eficiente; _

IV - priorizar o transporte coletivo no planejamento da circulagio
viéria e na aplicag@o dos investimentos ptblicos e privados;

V - promover a democratizagdo do uso do sistema vidrio por meio
de politicas de circulagéo e estacionamento capazes de incentivar os deslocamentos a pé
e por bicicleta;

VI - adotar politicas de estacionamento e de distribui¢io de
mercadorias em consondncia com o planejamento urbano e com énfase na
racionalizagdo da utilizagdo das vias; e melhoria da qualidade dos espagos publicos;

VII - garantir que todas as espécies de deslocamentos sejam feitos
de forma segura, reduzindo os acidentes, o numero de feridos e, principalmente, as
mortes;

VIII - executar agdes de educagdo, informagdo, operagdo e
fiscalizagdo com a finalidade de promover a consciéncia cidadi e o respeito a
legislagdo;

IX - promover a integra¢do entre agentes sociais e poder publico,
ampliando os canais de participagdo, no sentido de se alcangar o compromisso para o
desenvolvimento da mobilidade sustentavel; :

X - construir uma mobilidade compromissada com o meio
ambiente urbano, adotando combustiveis renovéaveis e menos poluentes e incentivando
os deslocamentos a pé e por bicicleta, por meio da adogéo de infraestruturas adequadas;

XI - promover agdes para garantir a todos, independente da
capacidade de pagamento, o direito de deslocar e usufruir da cidade com autonomia e
seguranca;

XII - construir a infraestrutura de mobilidade de forma integrada
com o0s servigos urbanos;

XIII - acompanhar, avaliar e revisar as a¢des previstas no Plano de
Mobilidade. '

Titulo II
DOS MODOS NAO MOTORIZADOS
Capitulo I ,
DAS DIRETRIZES PARA OS DESLOCAMENTOS A PE

Art. 6° O desenho universal deve ser adotado em carater de
exclusividade em todas as intervengdes urbanas. i —
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Paragrafo unico. Todas as institui¢des de uso publico, devem se
tornar acessiveis em até 05 (cinco) anos.

Art. 7° O Municipio deve adotar o projeto desenvolvido para a
Area do Projeto Piloto conforme Anexo I, como referéncia para as novas calgadas de
defini¢@o do caminho preferencial para o pedestre.

Parigrafo dnico. O Projeto Piloto foi concebido em duas etapas,
sendo que a Etapa 1 deve ser executada em até 03 (trés) anos e a Etapa 2 deve ser
executada em até 05 (cinco) anos.

Art. 8° Como forma de incentivar os deslocamentos a pé, o
Municipio deve implantar infraestruturas adequadas com adogéo das novas geometrias.

Art. 9° Para efeitos de execugdo das agdes de intervengdo descritas
nesta Lei, a drea urbana do Municipio foi dividida, em conformidade com o Anexo II,
sendo estabelecido o prazo de execugdo destas agdes para cada area da seguinte forma:

I - Area I - Projeto Piloto, que contempla 02 etapas de execucdo,
sendo que a Etapa 1 deve ser executada em até 03 (trés) anos e a Etapa 2 em até 05
(cinco) anos;

II - Area 2 - Hipercentro, com prazo de execugdo de até 05 (cinco)
anos;

III - Area 3 - Nucleo Central, com prazo de execugdo de até
07(sete) anos;

IV - Area 4 - Centro, com prazo de execugdo de até 10 (dez) anos;
V - Area 5 - Demais Areas Urbanas, com prazo de execucdo de até 15 (quinze) anos;

Art. 10. O Municipio deve adequar' as calcadas de acordo com os
seguintes pardmetros:

I - alargamento das calgadas com regularizagdo dos pavimentos
sendo padrdo minimo de 2,5 metros de largura;

IT - defini¢do de novo perfil para as calgadas com separagdo das
faixas de servigo e passeio livre para o deslocamento do pedestre, onde somente as
faixas de servico e os acessos ao lote poderéo ser rampados - Anexo III;

III - tratamento especifico de acessibilidade universal as travessias
com elevagdo dos cruzamentos (platd) na Area 2 — Hipercentro em até 05 anos,
conforme - Anexo IV;

IV - adog@o exclusiva do desenho universal para a acessibilidade
nos cruzamentos da Area 3 - Nucleo Central em até 07 anos;

V - padronizagdo de piso com indicag@o de prioridade e sinalizagdo

podotétil, indicando a rota acessivel.
g_,‘_/t_/
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Art. 11. Todos os pontos de travessia de pedestre devem ser
iluminados, preferencialmente, por meio de iluminag¢do por energia solar e iluminagéo
especifica para a via de pedestre na Area 2 - Hipercentro em até 05 anos.

Art. 12. Todos os cruzamentos semaforizados devem possuir
temporizador para pedestres com indicagdo luminosa e sonora.

Parigrafo iinico. No célculo do tempo para travessia de pedestre
deve ser considerado o tempo de deslocamento do idoso e das pessoas com mobilidade
reduzida.

Art. 13. Os cruzamentos semaforizados existentes na Area 2 -
Hipercentro devem se adequar ao previsto no Art. 12 em até 05 anos.

Art. 14. Os semaforos a serem instalados na Area 1 — Projeto
Piloto e todos os novos seméforos a serem adquiridos devem atender ao disposto no Art.
12.

Art. 15. As vias que margeiam os corregos urbanos devem receber
tratamentos prioritarios para os pedestres.

Art. 16. Os espagcos das pragas devem ser recuperados para se
tornarem acessiveis ao pedestre, principalmente aqueles utilizados pelos veiculos.

Art. 17. O Municipio deve criar uma ambiéncia para o pedestre
com a finalidade de reduzir:

I - poluigdo visual;
IT - poluigdo sonora;
I1I - obstaculos permanentes e temporarios.

Art. 18. O Municipio deve criar espagos atraentes para o pedestre,
como por exemplo:

I - parques lineares no entorno dos cérregos urbanos;

II - parklets;

III - mini pragas;

IV — calcaddes.

Capitulo IT
DAS DIRETRIZES PARA OS DESLOCAMENTOS COM BICICLETAS

Art. 19. O Municipio deve estimular o uso de transporte por
bicicletas, criando uma rede ciclovidria, com sinalizagdo e infraestrutura especificas,
bem como paraciclos e bicicletarios, devendo adotar as seguintes diretrizes:

Wi -



PREFEITURA DE ITUIUTABA

I — implantagdo de ciclovias, ciclofaixas e ciclorotas, dando
prioridade as vias indicadas no Anexo V;

IT — implantagéo de ciclovia no lado direito da circulagio das vias
conforme - Anexo VI;

I1I- criagdo de bicicletarios e paraciclos nas éreas 1, 2 e 3, no prazo
previsto no Art. 9°

IV — implantagéo de sinalizag@o especifica para ciclista;

V — investimentos em bicicletarios e paraciclos em toda a 4rea
urbana.

Paragrafo tnico. Toda a rede de ensino no Municipio deve possuir
bicicletarios e infraestrutura para guardar os equipamentos de seguranca do ciclista.

Art. 20. O Municipio deve promover a integragdo do modal
bicicleta com os demais meios de transporte, em especial com o transporte coletivo.

Art. 21. Municipio deve promover a substitui¢do gradual da frota
de transporte escolar por veiculos com tecnologias ndo poluentes e com suporte para
carregar bicicletas.

Art. 22. O Municipio deve criar ciclovias e vias para pedestres em
todas as obras de arte do sistema vidrio.

Titulo ITI
DO TRANSPORTE COLETIVO

Art. 23. O Municipio deve garantir o deslocamento das pessoas em
transporte coletivo de qualidade e integrado, considerando sua priorizagdo na circula¢do
vidria e nos investimentos publicos e privados.

Art. 24. O Municipio deve implantar o Sistema Integrado de
Transporte Publico por meio de Terminal de Integracdo combinado com a Integragio
Temporal, no prazo de até 03 anos.

Art. 25. O Transporte Coletivo deve assumir o carater de
prioridade nos investimentos publicos municipais.

Art. 26. O Municipio deve assegurar as gratuidades especificas do
sistema de transporte coletivo.

Art. 27. O transporte coletivo deve ser integrado com o transporte
por bicicleta.

Paragrafo unico. Municipio deve promover a substitui¢do gradual
da frota de transporte publico por veiculos piso baixo, com tecnologias menos poluentes
e com infraestrutura para carregar bicicletas, com prazo de até 10 anos.

p I
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Art. 28. Todos os novos veiculos a ser inseridos no sistema de
transporte coletivo devem atender ao Paragrafo tinico do Art. 27..

Art. 29. Todas as infraestruturas relacionadas ao transporte
coletivo devem possuir acessibilidade universal, como por exemplo, os pontos de
embarque e desembarque e calgadas.

Art. 30. Os pontos de embarque e desembarque devem:

I - possuir infraestrutura de qualidade, com banco e cobertura,
capaz de proporcionar seguranga e conforto; :

I - disponibilizar informagdo ao usuario quanto aos locais de
destinos e horarios das viagens, de forma acessivel a todos;

I1I - respeitar as regras do desenho universal;

IV — possuir a distancia de aproximadamente 300m entre eles,
preferencialmente nas vias definidas conforme — Anexo VII;

V — possuir sinalizag@o horizontal e vertical.

Paragrafo unico. A implantagdo e a manutengdo da rede de Pontos
de Embarque/Desembarque poderé ocorrer por meio de parcerias publico-privadas.

Art. 31. A frota operante deve utilizar, preferencialmente,
combustivel limpo.

Art. 32. A frota do sistema de transporte publico ndo podera
possuir veiculos com idade superior a 10 anos.

Art. 33. O Municipio deve implantar um sistema de informagéo
operacional para o usudrio do transporte coletivo.

Art. 34. Os editais de concessdo de operagdo do sistema de
transporte publico devem conter no minimo as seguintes exigéncias:

I - identificagdo dos assentos de no minimo 10% com cores
diferenciadas para idosos e gestantes;

II - garantir o transporte gratuito ao idoso com mais de 65 anos,
ainda que em outros assentos ndo identificados (que ultrapassem o minimo de 10%);

III - implantar o cartdo do idoso;

IV - toda a frota do transporte coletivo deve ter bilhetagem
eletronica e/ou cobrador, proibindo-se o recebimento da passagem pelo motorista.

V - disponibilizagdo de pontos de vendas dos bilhetes do transporte

coletivo em pontos comerciais credenciados.
Gt
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Titulo IV
DO SISTEMA VIARIO

Art. 35. O Municipio deve promover a democratizagdo do uso do
sistema viario por meio de politicas de circulagdio e estacionamento, com medidas de
restri¢do ao uso do automovel, quando necessarias.

Parigrafo unico. O sistema viario devera se adequar para atender
com seguranga os diversos modos de transporte, estabelecendo as larguras minimas para
as novas vias com a seguinte classificagéo vidria: via local — 12 metros, via coletora —
28 metros, via arterial 40 metros.

Art. 36. O Municipio deve elaborar o Plano de Hierarquizagdo
Viaria, em até 03 anos.

Art. 37. O Municipio deve urbanizar o trecho da Rodovia BR 365
que corta a malha urbana, entre a saida de Capinépolis até o Distrito Industrial 3,
descrito no Anexo VIII, conforme os seguintes tratamentos:

I — as transposi¢des nos cruzamentos das rodovias com as vias
urbanas devem preferencialmente ser em desnivel por meio de trincheiras,

II — devem ser criadas as vias marginais a BR 365,

III — devem ter tratamento de trafego urbano, projeto de
urbanizagdo das rodovias, nos referidos trechos,

IV — implantar um sistema de sinalizag@o vidria que identifique
previamente todos os acessos a cidade.

Paragrafo inico. O Municipio deve implantar o Anel Viario com
acesso as Universidades e IFTM, conforme o Anexo IX.

Art. 38. O Tratamento vidrio tem como finalidade evidenciar a
hierarquizag@o e priorizacdo dos fluxos de passagem por meio da adogéo de:

I - sinalizagdo indicativa;

II - tratamento semaforico;

I1I - tratamento dos pontos de conflito;

IV - investimento em obras de arte;

V - fiscalizag@o eficiente.

Paragrafo inico. O sistema viario deve ser adequado para atender
os diversos deslocamentos.

Art. 39. O Municipio deve definir a circulagéo de veiculos com
carga pesada com a tonelagem méxima permitida na area central e hipercentro.

Art. 40. O Municipio deve criar programas de orientagdo a
circulagdo de veiculos de trag@o animal e propulsd@o humana.
QV‘M_
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Capitulo I
DOS ESTACIONAMENTOS

Art. 41. O Municipio deve criar um estacionamento publico para
bicicletas como forma de desestimular o uso do transporte motorizado individual em
favor do transporte ndo motorizado.

Parigrafo unico. Devem ser criadas vagas de estacionamentos de
bicicletas nos prédios publicos, nos espagos publicos e locais privados destinados ao
publico em geral.

Art. 42. O Municipio deve inserir as motocicletas no sistema de
estacionamento rotativo.

Art. 43. O Municipio deve expandir as areas de estacionamento
rotativo para veiculos automotores de quatro rodas e motocicletas obedecendo a
hierarquia, conforme Anexo II.

Pardgrafo unico. O valor da receita deve ser investido,
prioritariamente e majoritariamente, nas infraestruturas do sistema do transporte publico
e em sequéncia na promog¢do a seguranga dos deslocamentos.

Art. 44. O Municipio deve demarcar a vaga de cada veiculo no
estacionamento publico por meio de sinalizagdo horizontal e vertical, sendo
estabelecido o prazo de execugdo destas agdes para cada area da seguinte forma:

I - Area I - Projeto Piloto, que contempla 02 etapas de execugdo,
sendo que a Etapa 1 deve ser executada em até 03 (trés) anos e a Etapa 2 em até 05
(cinco) anos;

II - Area 2 - Hipercentro, com prazo de execugéo de até 05 (cinco)
anos;

III - Area 3 - Nucleo Central, com prazo de execugdo de até
07(sete) anos;

IV - Area 4 - Centro, com prazo de execugdo de até 10 (dez) anos.

Art. 45. O Municipio deve incluir as motocicletas no sistema de
estacionamento publico demarcado.

Art. 46. O Municipio deve estabelecer mecanismos de incentivo
fiscal com finalidade de estimular a criagdo de estacionamentos privados, favorecendo o
melhor uso e ocupagéo dos espagos publicos.

Art. 47. O Municipio deve estabelecer o nimero de vagas de
estacionamento para veiculos automotores de quatro rodas, motocicletas e bicicletas que
cada polo gerador de trafego deve oferecer, de forma proporcional ao seu impacto.
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Paragrafo unico. Essa exigéncia deve ocorrer quando da
concessdo do alvara de funcionamento ou da sua renovagéo.

Art. 48. O Municipio deve promover a sensibilizagdo dos
empreendedores quanto a politica de estacionamento para veiculos motorizados e ndo
motorizados, de forma a demonstrar a necessidade e os beneficios dessa politica.

Capitulo IT
DO SISTEMA DE CARGA E DESCARGA

Art. 49. O sistema de carga e descarga a ser adotado deve respeitar
a politica de estacionamento e de distribui¢do de mercadorias em consonéncia com o
planejamento urbano e com énfase na racionaliza¢do da utilizagdo da via e melhoria da
qualidade dos espagos publicos.

Art. 50. O Municipio deve regulamentar, por meio de Decreto, os
locais e horarios para operagdo de carga e descarga na Area 2 - Hipercentro e Area 3 -
Nucleo Central.

Paragrafo unico. Essa regulamentacdo deve evitar momentos de
desequilibrios extremos, como excesso de oferta ou demanda em horarios
desencontrados, principalmente nos locais especificos da Area 2 - Hipercentro e Area 3
- Nucleo Central, definidas nesta Lei.

Capitulo II1
DA SEGURANCA VIARIA

Art. 51. O Municipio deve garantir que todos os modos de
deslocamentos sejam feitos de forma segura, reduzindo os acidentes, o nimero de
feridos e, principalmente, as mortes, por meio de agdes integradas, com énfase na
educag@o e conscientizagao.

Art. 52. O Municipio deve elaborar o Plano de Seguranga Viaria
com tratamento especifico nos pontos criticos de acidentes de transito, conforme
indicag@o no Anexo X.

Art. 53. O Municipio deve disponibilizar uma iluminagfo publica
especifica para as areas de travessias de pedestre e nos principais pontos de acidente de
transito.

Art. 54. O Municipio deve elaborar um programa de educagéo para
o transito com participag@o de todos os agentes da mobilidade urbana, como forma de

garantir a efetividade da seguranga na execugéo da Politica Municipal da Mobilidade.

Art. 55. O Municipio deve elaborar o Programa Calgada Segura.

G -
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Capitulo IV
DOS NOVOS LOTEAMENTOS

Art. 56. Os Novos loteamentos devem projetar a sua malha viaria
em continuidade ao sistema vidrio existente ou projetado.

Art. 57. As calgadas dos novos loteamentos, devem aos seguintes
parametros:

I - calgada com largura minima de 2,5 m (dois metros e meio) e
com acessibilidade universal;

IT - adogdo exclusiva do desenho universal para a acessibilidade em
todos os cruzamentos;

III — o mobiliario urbano somente podera ser instalado na faixa de
servigos;

IV — obedecer ao novo perfil para as calgadas com separagdo das
faixas de servigo e passeio livre para o deslocamento do pedestre, onde somente as
faixas de servico e os acessos ao lote poderdo ser rampados - Anexo III;

V - padronizag@o de piso com indicagdo de prioridade e sinalizagdo
podotatil, indicando a rota acessivel.

VI - todos os pontos de travessia de pedestre devem ser iluminados,
preferencialmente, por meio de iluminagdo por energia solar e iluminag¢do especifica
para a via de pedestre.

Art. 58. As vias devem ser projetadas de forma a atender o sistema
de transporte coletivo, devendo considerar os raios de giro adequados aos veiculos de no
minimo média capacidade.

Paragrafo unico. A projecdo das vias deve contemplar a futura
instalagdo de pontos de embarque/desembarque com equidistancia de 300m (trezentos
metros).

Titulo V
DA EDUCACAO PARA A MOBILIDADE URBANA

Art. 59. O Municipio devera promover programas, projetos e agdes
de educagdo, informagdo, operagdo e fiscalizagdo com a finalidade de incentivar a
consciéncia cidadd e o respeito a legislagdo por meio de agdes especificas.

Art. 60. O Municipio devera elaborar em Programa de Educacdo
para a Mobilidade de carater permanente com a finalidade de informar os novos
conceitos e posturas necessarios para a prioridade ao transporte ndo motorizado e
coletivo sobre o individual.

Art. 61. O Municipio devera elaborar um Programa de Orienta¢do
aos Ciclistas para que ocorra a utilizagdo adequada da infraestrutura ofertada.

QM”_————,
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Art. 62. O Municipio devera elaborar um Programa de Orientagéo
a Circulag@o de Veiculos de Tragdo Animal e Propulsdo Humana.

Titulo VI
DA GESTAO DEMOCRATICA E CONTROLE SOCIAL

Art. 63. O Municipio devera promover a integragdo entre agentes
sociais e poder publico, ampliando os canais de participagdo, com a finalidade de
alcangar um compromisso social para o desenvolvimento da mobilidade sustentavel.

Art. 64. O Municipio devera criar um canal de comunicagio com a
sociedade, visando sua efetiva participagdo na gestdo da Mobilidade Urbana.

Art. 65. O Municipio deve estimular o envolvimento da sociedade
por meio das organizagdes, conselhos municipais e agentes publicos com a finalidade de
dar efetividade a implantagdo do PLAMU Ituiutaba — MG.

Art. 66. O Municipio devera elaborar um Programa de
Observatério, onde serdo disponibilizadas informagdes de todas as espécies de
deslocamentos para que a populag@o possa acompanhar os programas, projetos € a¢des
em andamento e analisar seus impactos por meio de monitoramento dos indices de
qualidade urbana sustentéavel.

Art. 67. O Municipio deverd elaborar um Programa de Fiscalizagio
Cidada da Mobilidade Urbana de Ituiutaba, bem como implantar e qualificar os agentes
municipais de transito com o novo conceito de prioridade ao pedestre e ciclista nos
deslocamentos.

Art. 68. O Municipio deveré criar o Conselho da Mobilidade, para
promover a participagdo ampla e democratica da sociedade com a finalidade de
acompanhar, revisar e avaliar o resultado das ac¢des previstas no Plano de Mobilidade
Urbana de Ituiutaba.

Capitulo I
DA INCLUSAO SOCIAL

Art. 69. O Municipio deve promover programas, projetos e agdes
para garantir a todos, independente da capacidade de pagamento ou locomogdo, o
direito de se deslocar e usufruir da cidade com autonomia e seguranga, tendo como
prioridade o transporte coletivo e os deslocamentos a pé e por bicicleta.

Art. 70. O Municipio deve fazer a constante revisdo da planilha
tarifaria e sistema de gratuidade, visando alcangar o principio da modicidade da tarifa

do servigo publico. Q
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Art. 71. O Municipio deve promover o adequado atendimento as
exclusividades, como pessoas idosas e com deficiéncia temporaria ou permanente
através da adogdo da acessibilidade universal, criando condigdes de maior seguranca e
conforto para todos.

Art. 72. O Municipio deve oferecer qualificagdo técnica a equipe
de fiscalizagdo de obras e agentes da construgdo civil sobre a construgdo das rampas
acessiveis segundo as regras de desenho universal.

‘ Paragrafo tnico. O Municipio poderd realizar convénios ou
parcerias com entidades privadas para realiza¢do dessa qualifica¢do técnica.

Art. 73. O Municipio deve elaborar o Programa Comércio
Acessivel, com a finalidade de demonstrar a importincia da adogfo das regras de
acessibilidade universal.

Capitulo IT
DO MONITORAMENTO DA POLITICA DE MOBILIDADE

Art. 74. O Municipio deve acompanhar, avaliar e revisar as a¢des
previstas no Plano de Mobilidade.

Art. 75. O Municipio deve criar o mapa com a localizagdo dos
acidentes de transito e das Interven¢des para redugdio dos acidentes com atualizagio
semestral.

Art. 76° O Municipio deve criar uma metodologia de avaliagdo de
resultado das agdes executadas, no periodo de 05 anos € com revisdo do Plano de
Mobilidade Urbana a cada 10 anos.

Titulo VII
DA ESTRUTURA ADMINISTRATIVA

Art. 77. O Municipio por meio da criagdo de uma Secretaria de
Mobilidade Urbana deve planejar, regulamentar, executar as diretrizes estabelecidas
nesta Lei, criando setor especial de acompanhamento as diretrizes dos pedestres.

Parigrafo unico. Os agentes de transito e demais agentes sociais
envolvidos com o transito devem receber qualificagdo para a compreenséo e aplicagdo
do novo conceito de prioridade ao pedestre, ao ciclista e ao transporte publico coletivo.
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Titulo VIII
DAS DISPOSIC()ES FINAIS E TRANSITORIAS

Art. 78. O Municipio deve criar o Fundo Municipal de Mobilidade
Urbana, para investimentos prioritarios nas infraestruturas do transporte publico, modais
ndo motorizados e seguranga vidria.

Art. 79. Todas as regras previstas nesta lei aplicam-se ao Cédigo
de Obras, Lei de Uso e Ocupagio do Solo e Cddigo de Posturas, inclusive as regras de
desenho universal, nos termos das normas da ABNT, principalmente em relagdio a
construc¢do de rampas de acessibilidade.

Art. 80. Constituem-se como anexos desta lei:

I - Mapa Area do Projeto Piloto - Anexo I

II - Mapa das Areas Urbanas de Intervengdes - Anexo II;

I1I - Perfil Modelo de Calgada - Anexo III;

IV - Mapa de Area de Travessias Elevadas - Platd nos Cruzamentos

- Anexo IV;

V - Mapa de Indicagé@o da Rede Cicloviaria — Anexo V;

VI - Perfil Proposto de Implantagio de Ciclovia na Area 1- Anexo
VI;

VII - Mapa de Definicdo do Macrozoneamento Viirio — Anexo
VII;

VIII - Mapa de Tratamento Urbano da Rodovia BR 365 — Anexo
VIII;

IX - Mapa de Indicagdo de Anel Vidrio e acesso as Universidades -
Anexo IX;

X - Mapa de Pontos Criticos de Acidentes de Transito - Anexo X.
Art. 81. Essa lei passa a ter vigéncia a partir de sua publicagdo.
Art. 82. Revoga-se as disposi¢es em contrario.

Prefeitura de Ituiutaba, em 06 de julho de 2017.

QMOXWJY

Fued José Dib
-Prefeito Municipal-
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1. DIRETRIZES

Plano de mobilidade urbana de Ituiutaba
DIRETRIZES GERAIS DA MOBILIDADE URBANA

PRINCIPIOS NORTEADORES DA MOBILIDADE no Municipio de Ituiutaba-
MG

A politica a ser perseguida na mobilidade urbana é a busca da sustentabilidade,
entendida como a realizagéo de deslocamentos sem comprometer a qualidade de vida e
0 meio ambiente.

A premissa para a analise e proposi¢des quanto a mobilidade na cidade de Ituiutaba-MG
¢ que a mobilidade € fruto de sua dindmica econémica e social € estd a servico da
cidade como um todo. '

Acessibilidade: Possibilitar o acesso seguro e democratico a cidade para todos os
cidad@os.

Seguranca: Garantir que os diversos modos de deslocamentos sejam realizados com o
minimo de exposi¢do a fatores de risco.

Eficiéncia: Racionalizar e otimizar o uso dos diferentes modos de transporte,
incentivando sua utilizagdo onde forem mais adequados.

Qualidade de vida: Preservar e recuperar os espagos publicos, aumentar o conforto e
reduzir o tempo empregado nos deslocamentos e reduzir a poluigdo ambiental.

<
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PREFEITURA DE ITUIUTABA

2- DIRETRIZES
1 - Considerar 0 modo a pé como prioritario na defini¢do das politicas publicas;

2 - Construir uma mobilidade mais respeitosa com o meio ambiente urbano e estimular
0 uso de transporte ndo-motorizado, a pé e por bicicleta, incentivar por meio de
infraestruturas esses modais; e promover a utiliza¢do de combustiveis renovaveis menos
poluentes no transporte coletivo;

3- Garantir o deslocamento das pessoas em um transporte coletivo de qualidade,
integrado e eficiente, considerando sua priorizagdo na circulagio vidria e nos
investimentos publicos e privados;

4 - Democratizar o uso do sistema vidrio por meio de politicas de circulagio e
estacionamento, com medidas de incentivo ao pedestre e ao ciclista e com estrutura para
o futuro atendimento com transporte piblico integrado de qualidade, considerando sua
priorizagdo na circulagfo viaria e nos investimentos publicos;

5 - Construir politicas de estacionamento e de distribui¢io de mercadorias em
consonéncia com o planejamento urbano e com énfase na racionalizagdo da utilizagio
da via e melhoria da qualidade dos espagos publicos.

6 - Garantir que os deslocamentos sejam feitos de forma segura, reduzindo os acidentes,

o numero de feridos e, principalmente, as mortes, por meio de agdes integradas, com
énfase na educagdo.

7 - Aumentar a consciéncia cidadd e o respeito a legislagdo por meio de a¢des de
educag@o, informagéo, operagéo e fiscalizag3o.

8 - Promover a integragéo entre agentes sociais e poder publico, ampliando os canais de
participag@o, no sentido de se alcangar um compromisso para o desenvolvimento da

mobilidade sustentavel.

9 - Promover agdes para garantir a todos, independente da capacidade locomogéo ou
pagamento, o direito de se deslocar e usufruir da cidade com autonomia e seguranca.

10 - Construir infraestrutura da mobilidade de forma integrada.

11 - Acompanhar, avaliar e revisar as agdes previstas no Plano de Mobilidade.

 —
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PREFEITURA DE ITUIUTABA

3.DIRETRIZES

1 - CONSIDERAR O MODO A PE COMO PRIORITARIO NA DEFINICAO
DAS POLITICAS PUBLICAS

1.1- Adogdes de infraestruturas e novas geometrias que transmitam o conceito de
priorizagdo ao modo ndo motorizado — a pé;
» Alargamento das calgadas com regularizagdo dos pavimentos com padrido minimo
de 2,5 metros de largura, conforme Figura 0-1;

Figura 0-1

30 da Aplicagdo do Conceito de Uma Nova Geometria.

Simula
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Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016.
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» Definigdo de novo perfil para as calgadas com separagdo das faixas de servigo e
passeio livre para o deslocamento do pedestre onde somente as faixas de servigo
e os acessos poderdo ser rampados para acesso ao lote, conforme Figura 0-2;

Figura 0-2
Proposta Perfil Calgadas

FAIXA LIVRE
(Largura minima de 125 cm)

Area destinada para o0 deslocamento
dos pedestres, com pavimento reguiar
| sem obstaculos e sem inclinagbes para
acesso ao ote

FAIXA DE ACESSO
(Largura minima de 50 cm)
Area destinada para
construcao de rampas
para acesso ao lote (se

necessano)

FAIXA DE SERVICO
(Largura minima de 75 cm)

Area destinada para instalacdo de maobiliano

(poste, lixeira, sinalizacao), arborizagao e grama

(area permeavel), e rampa de acesso ao lote

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016.
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» Tratamento das travessias com elevacdo dos cruzamentos (platd) e acessibilidade
universal na Area 2- Hipercentro, conforme Figura 0-3.

Figura 0-3
Area de Interven 40 — Hlercntro

-

Fonte: Sigma Geo Slstemas 2016

Figura 0-4
Referéncia de Platé em interse¢do
Vidria.
mmhmvﬁﬂummammaemmmm
<58 . }

AA A A g
3 snlf!‘ H -1
T AP T ST
S MO |
B
A 4 ’

Conoapgho de Platd, Forte: NACTO (v, naett g

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016. —



PREFEITURA DE ITUIUTABA

» Adogdo exclusiva de Desenho Universal para a acessibilidade nos cruzamentos
na Area 3 — Nucleo Central (Figura 0-5). Os novos loteamentos a serem
aprovados deverdo contemplar a adogo exclusiva do Desenho Universal;

Figura 0-5
Area de Intervengiio — Niicleo Central
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Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016.
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Figura 0-6
Referéncia de Desenho Universal para Mobilidade Urbana.

Tornar acessivel a estrutura de calcadas & acessos @
estabelecimentos publicos\privados para todas as pessoas consiste
em implantacdo de um conceito de Desenho Universal, Este
concelto pauta em geometrias dos acessos de forma confortavel para
todos que se deslocam pela cdade. A proposta de adocédb do
Desenho Universal na Mobilidade Urbana do municiplo poderé sequir
modelos de geometrias ja adotadas em diversas cidades, como por
exemplo 0 rebaixamento nas esguinas com inclinacbes suaves e
confortavels,

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016.
» Padronizagdo de piso nas calgcadas com indicagdo de prioridade e sinalizagdo
podotatil indicando a rota acessivel;
» [luminagd@o nos pontos de travessia de pedestre com prioridade para iluminagéo
por energia solar e iluminagdo especifica pard a via de pedestre na Area 2 —
Hipercentro e novos loteamentos a serem aprovados.

Figura 0-7
Referéncia de [luminagdo de Faixa de Pedestres e Calgadas.

Adotar uma duminacado especifica para pedestres nas calgadas e
principalmente nas principais travessias promove conforto e
SEQUranca para as pessoas que se deslocam nestas dreas.
Atualmente com avanco de tecnoclogias em iluminacao, pode-se
utilizar lampadas de baixo consumo carregadas a partir de
alimentacao solar

Em S3o0 Paulo (SP) a sinalizacdo com Humingado a partir de
uma caixa com ldmpadas de LED, permite identificar faciimente
a faixa de pedestre durante o perindo da noite.

Em Sertdozinho (SP) no mesmo poste de lluminacdo da via,
ha uma iluminacao especifica para calgada (pedestre)

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016.
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>Implantagio em todos os cruzamentos semaforizados com tecnologia de
semaforos com temporizador e repetidor e com defini¢éio de tempo especifico
para travessia de pedestre e alerta sonoro considerando o tempo de deslocamento
do idoso € de pessoas com mobilidade reduzida
o Nos cruzamentos semaforizados existentes a adequagio na Area 2
— hipercentro devera ocorrer em até 5 anos;
o Na Area 1 — Projeto Piloto os semaforos a serem implantados
deverdo contemplar os referidos critérios;
o A aquisicdo de quaisquer novos conjuntos semaféricos deverdo
contemplar esses critérios.

-» Tratamento prioritario ao pedestre nas vias que margeiam os corregos urbanos;
» Adocgdo do projeto piloto como referéncia a todas novas calgadas e defini¢éo do
caminho preferencial para pedestre,

1.2 - Recuperar e estabelecer prioridades nos espagos de pedestres nas pragas,
principalmente aqueles usados pelos veiculos;
1.3 - Criagdo de coordenagdo especifica e de regulamentagdo e operagdo com
instrumentos legais de fiscalizagdo dos caminhos dos pedestres, inclusive para coibir os
usos inadequados;
1.4 - Criagdo de ambiéncia para o pedestre contemplando:

» Reduc¢do da poluigdo visual;

» Redugdo da poluigdo sonora;

» Redugdo dos obstaculos permanentes e temporarios.
1.5- Criagdo de Parklets/minipragas/estacionamento de pedestres;

s
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Figura 0-8
Referéncias de Parklets/Mini-pragas.

Parklets / Minipracas

A proposta de Parklets e Minipracas sdo areas de convivio &
descanso para 05 pedestres, em areas de continuagdo da
cal¢ada, sobre o estacionamento da via. Nestas areas poderd
estar instalado mobilidrio urbano integrando o ambiente, como ¥
bancos, cadeiras, mesas, paraciclo, lixeiras além de
arborizacao. O objetivo & transformar o ambiente urbano mais
confortdvel e atrativo para a populagdo, deixando sempre a
faixa de circulagdo de pedestres livres, sem obstrucdo.Os
parklets sdo publicos e o resposavel pode ser pessoa fisica ou
juridica, porém seu uso € gratuluto e ndo exclusivo.

As Cartilhas de referéncia de Sao Paulo
{gestaourbana.prefeitura.sp.gov.br/parklets) e Londrina (PR) -
ippul.londrina.pr.gov.br/index.php/mini-praca-parkiet-em- :
fondrina.html) podem ser consultdas nos sites das respectivas
prefeituras.
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Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016.

1.6 - Defini¢do nas legislagdes pertinentes, cédigo de obras, lei de uso e ocupagédo de
solo, codigo de posturas o uso de desenho universal para as rampas de acessibilidade.
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2 - CONSTRUIR UMA MOBILIDADE MAIS RESPEITOSA COM O MEIO
AMBIENTE URBANO E ESTIMULAR O USO DE TRANSPORTE NAO-
MOTORIZADO, A PE E POR BICICLETA, ATRAVES DO INCENTIVO POR
MEIO DE INFRAESTRUTURAS E DA UTILIZACAO DE COMBUSTIVEIS
RENOVAVEIS MENOS POLUENTES NO TRANSPORTE PUBLICO
COLETIVO

2.1 - Implantagdo de ciclovias, ciclofaixas e ciclorotas dando prioridades as vias
estabelecidas, conforme Figura 0-9.

Figura 0-9
Proposta de Rede Cicloviaria, Ituiutaba.

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016.

2.2 — Implantagdo de ciclovia no lado direito da circulagdo da via na Area 1 — Projeto
Piloto conforme croqui, Figura 0-10.
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~ Figura 0-10
Proposta Area de Interveng&o, Ituiutaba.

ITUIUTABA (MG) N
Plano de Mobllidade Urbana | 2016 &
Proposta de Areas de Intervencdo  §

o i
=\

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016.

2.2. No sistema viario estabelecer a sinalizag@o especifica para apoio ao ciclista e
investimentos em paraciclos e bicicletarios;

2.3. Implantaggo de Bicicletarios em todas as escolas com infraestruturas para guardar
os equipamentos de seguranga do ciclista;

2.4. Implantagéo de Bicicletérios e Paraciclos nas Areas 1, 2 e 3 conforme os horizontes
de implantagdo ja definidos;

2.5 - Criagdo da integragdo modal bicicleta e 6nibus;

2.6 - Criagdo de via de pedestre e faixa para bicicletas em todas as obras de arte no
sistema viario;

2.7 - Programagédo especial de orientagdo aos ciclistas para utilizagdo da infra-estrutura
ofertada;

2.8 - Substitui¢do gradual ano a ano (limite maximo 10 anos) da frota do transporte
coletivo por veiculos com tecnologias menos poluentes e com piso baixo.

2.9 — Os novos loteamentos deverdo contemplar as seguintes especificacdes para as
vias.
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Tabela 1
Largura Minima das Vias, Ituiutaba.

Via Largura Minima
Via Arterial 30,00m
Via Coletora 28,00m
Via Local 12,00m

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016.

3 - GARANTIR O DESLOCAMENTO DAS PESSOAS EM UM TRANSPORTE
COLETIVO DE QUALIDADE, INTEGRADO, CONSIDERANDO SUA
PRIORIZACAO NA CIRCULACAO VIARIA E NOS INVESTIMENTOS
PUBLICOS E PRIVADOS
3.1 - Priorizar os investimentos de Mobilidade Urbana para o transporte publico
coletivo, assegurando a acessibilidade ao sistema de transporte, e adequagio de imediata
da frota do sistema com acessibilidade para cadeirantes e pessoas com mobilidade
reduzida.
3.2 - Implantar o Sistema Integrado de Transporte Publico por meio de Terminal de
Integrac@o e por meio de Integragdo Temporal no prazo méximo de 3 anos, conforme
Figura 0-11.

Figura 0-11
Proposta Areas Terminal no Centro
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3.3- Implantar Integragdo Modal (6nibus/bicicleta) adequando toda a frota com
equipamentos para transportar bicicletas;
3.4 - Acessibilidade universal nas infraestruturas e nos veiculos de transporte coletivo
(veiculos de piso baixo);
3.5- Implantar a rede de pontos de parada (PED - Ponto de embarque e desembarque)
com infraestrutura padronizada, de qualidade e informagéo ao usuario possibilitando
seguranga e conforto, promovendo a parceria publico privada para implantagiio e
manutengdo dos PED;
3.6 - Os pontos de embarque e desembarque deverdo ter sinalizagdo de solo demarcando
espago exclusivo de E/D/ para dnibus;
3.7 — Adequagio da frota operante com combustivel limpo (menos poluente);
3.8- Implantar um sistema de informagéo operacional para o usuério;
3.9- A frota do sistema de transporte publico ndo podera ter veiculos com mais de 10
anos.
3.10- Os editais de concessdo de operagdo do sistema de transporte publico deverdo
conter no minimo essas exigéncias:
» Identificagédo dos assentos de no minimo 10% com cores diferenciadas para idosos
e gestantes;
» Garantir o transporte sob gratuidade ao idoso com mais de 65 anos, ainda que em
outros assentos ndo identificados (que ultrapassem o minimo de 10%).
» Utilizagdo do Cartéo Idoso para que 0 mesmo possa passar pela catraca.
» Toda a frota do transporte coletivo deve ter bilhetagem eletronica e/ou cobrador,
proibindo-se o recebimento da passagem pelo motorista.
» Disponibilizagdo de pontos de vendas dos bilhetes do transporte coletivo em
pontos comerciais credenciados.

4 - DEMOCRATIZAR O USO DO SISTEMA VIARIO POR MEIO DE
POLITICAS DE CIRCULACAO E ESTACIONAMENTO, COM MEDIDAS DE
RESTRICAO AO USO DO AUTOMOVEL, QUANDO NECESSARIAS

4.1 - Criagdo de estacionamento publico para bicicletas como forma de desestimular o
uso do transporte motorizado individual em favor do transporte coletivo e transporte ndo
motorizado;

4.2 - Criagdo de vagas de estacionamentos de bicicletas nas 4reas institucionais e
comerciais;

4.3 - Ampliagdo de areas de rotatividade de estacionamento nas éreas centrais, com
reversdo do uso da verba para investimentos no sistema vidrio e seguranga nos
deslocamentos;

4.4 - Incentivo a criagdo de estacionamentos privados nas dreas sem estacionamento
publico;

4.5 - Inclusdo das motocicletas no sistema de rotativo;

4.6 - Criagéo do Plano de Hierarquizagdo Viaria;

4.7. — Implantagdo do Anel vidrio com acesso as Universidades e IFTM, conforme
Figura 0-12
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Figura 0-12
Proposta Anel Viario IFTM, Ituiutaba.

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016.
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4.8 - Definicdo no macrozoneamento viario de zonas de 500 metros para as
equidistancias de acesso ao Transporte piblico, conforme Figura 0-13.

Figura 0-13
Proposta Macrozoneamento Viério, Ituiutaba.
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Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016.

4.9 - Tratamento viario para evidenciar a hierarquizag@o e priorizagdo dos fluxos de
passagem;

» Sinalizag#o indicativa;

» Tratamento semaférico

» Tratamento dos pontos de conflito;

» Investimento em obras de arte;

» Fiscalizagdo Eficiente com preseng¢a constante do agente de transito para a
operagdo do trafego, agentes estes preparados para o novo conceito de prioridade
ao pedestre, ao ciclista e ao transporte publico coletivo;

4.10- Os novos loteamentos deverdo ter sua malha vidria integrada ao sistema vidrio
existente obedecendo a continuidade ao macrozoneamento proposto (Mapa em Anexo

9);

4.11 - Urbanizagdo da Rodovia BR 365 no trecho urbano, entre a saida para Capindpolis
até o Distrito Industrial 3, com tratamento das vias marginais e dos pontos de

ica fi Fi -14.
transposi¢do conforme, Figura 0 M
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Figura 0-14
Urbanizagdo da Rodovia, Ituiutaba.

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016.

4.12- Delimitagdo de locais e horarios para operagdo de carga e descarga na Area 2 -

Hipercentro;

4.13 - Defini¢io de restricio de tonelagem de carga para circulagio na Area 2 -

Hipercentro

4.14 - Criagdo de programas de orientagdo a circulagéo de veiculos de tragdo animal e
propulsdo humana.

5 - CONSTRUIR POLITICAS DE ESTACIONAMENTO E DE DISTRIBUICAO
DE MERCADORIAS EM CONSONANCIA COM O PLANEJAMENTO
URBANO E COM ENFASE NA RACIONALIZACAO DA UTILIZACAO DA
VIA E MELHORIA DA QUALIDADE DOS ESPACOS PUBLICOS

5.1 - Criagdo e Atualiza¢do das Legislagdes de Uso do Solo, Postura, Sistema Vidrio,
Codigo de Obras e demais correlatas, contemplando os impactos dos pélos geradores de
trafego e suas necessidades de estacionamento;

5.2 - Sensibilizagdo dos empreendedores quanto as politicas de estacionamento para
veiculos motorizados e ndo motorizados e necessidade de agcdes em parcerias para a
sustentabilidade econdmica das atividades atuais;

5.3 - Elaboragdo de estruturas operacionais flexiveis quanto aos horéarios de operagdo
evitando momentos de desequilibrios extremos, como excesso de oferta ou demanda em
horérios desencontrados. (Pontos especificos area do centro e hipercentro definidas em

anexo). ;\ e
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5.4 - Criagdo de estacionamento publico para bicicletas como forma de desestimular o
uso do transporte motorizado individual em favor do transporte ndo motorizado;

5.5 - Criagdo de vagas de estacionamentos de bicicletas nas 4reas institucionais e
comerciais ;

5.6 - Incentivo a criagdo de estacionamentos privados nas dreas sem estacionamento
publico;

5.7 - Inclusdo das motocicletas no sistema de estacionamento publico rotativo;

5.8 - Demarcagdo das vagas no estacionamento publico com sinalizagdo de solo,
especificando também vagas para motocicletas e bicicletas;

6 - GARANTIR QUE OS DESLOCAMENTOS SEJAM FEITOS DE FORMA
SEGURA, REDUZINDO OS ACIDENTES, O NUMERO DE FERIDOS E,
PRINCIPALMENTE, AS MORTES, POR MEIO DE ACOES INTEGRADAS,
COM ENFASE NA EDUCACAO

6.1- Elaboragdo de plano de seguranga vidria com tratamento especifico nos pontos
criticos de Acidentes de Transito, conforme Figura 0-15.

Figura 0-15
Proposta Seguranca Vidria, Ituiutaba.
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Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016.

6.2 - Elaboragd@o de uma iluminag@o especifica para as areas de travessias de pedestre e
nos principais pontos de acidente de transito;

.3 - Elaborag@o de t fori lusi destre;
6.3 - Elaboragdo de tempos semaféricos exclusivo para pedestre [SHERIE
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6.4 - Elaboragéo de um programa de educagio para o trinsito com participagdo de todos
os agentes da mobilidade urbana, que seja efetivo que garanta a efetividade da politica
Municipal da mobilidade;

6.5 - Elaboragédo do programa Calgada Segura;

6.6 - Elaboragdo do programa de educagé@o para Mobilidade.

7 - AUMENTAR A CONSCIENCIA CIDADA E O RESPEITO A LEGISLACAO
POR MEIO DE ACOES DE EDUCACAO, INFORMACAO, OPERACAO E
FISCALIZACAO

7.1 - Elaboragdo de programa de Educagdo de Transito permanente, e informagdo dos
novos conceitos e posturas necessarios para a prioridade ao transporte ndo motorizado e
coletivo sobre o individual;

7.2 - Criag@o de um programa de Fiscalizagdo Cidada;

7.3 - Criagdo de um Programa de Observatério com informagdo integrada com
participagdo de diferentes agentes sociais onde serdo acompanhados os programas em
realizagdo, seus impactos com monitoragé@o dos indices de qualidade urbana sustentavel.
7.4- Criagdo de um programa especifico para os ciclistas para o uso das infraestruturas
ofertadas.

8 - PROMOVER A INTEGRACAO ENTRE AGENTES SOCIAIS E PODER
PUBLICO, AMPLIANDO OS CANAIS DE PARTICIPACAO, NO SENTIDO DE
SE ALCANCAR UM COMPROMISSO PARA O DESENVOLVIMENTO DA
MOBILIDADE SUSTENTAVEL

8.1 - Criag@o de um canal de comunicag@o para a sociedade, visando sua participa¢do na
gestdo da Mobilidade

8.2 - Criagdo de equipe com dedicagdo exclusiva para o planejamento e operagdo da
mobilidade;

8.3 - Envolvimento da sociedade, organizag¢des, conselhos municipais e os agentes
publicos para implantagéo do Plano de Mobilidade;

9 - PROMOVER ACOES PARA GARANTIR A TODOS, INDEPENDENTE DA
CAPACIDADE DE PAGAMENTO OU LOCOMOCAO, O DIREITO DE SE
DESLOCAR E USUFRUIR DA CIDADE COM AUTONOMIA E SEGURANCA
9.1 - Atendimento as exclusividades, como pessoas idosas e com deficiéncia através da
acessibilidade universal, criando condigdes de maior seguranga e conforto para todos.
9.2 - Revisdo das politicas publicas constantes na planilha tarifaria e sistema de
gratuidade, possibilitando custos de deslocamento mais acessiveis;

9.3 - Adequagdo do sistema vidrio para atender com seguran¢a os diversos
deslocamentos com prioridade para os modos ndo motorizados;

9.4- Preparag@o da equipe de fiscalizagdo de obras e dos construtores por meio de
parcerias para constru¢do das rampas acessiveis de desenho universal.

9.5- Programa de construgé@o de acessibilidade universal junto ao comércio local.

9.6- Garantir a acessibilidade as pessoas com mobilidade reduzida nos érgéos publicos

com prazo de até 5 anos;
W
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10 -CONSTRUIR INFRAESTRUTURA DA MOBILIDADE DE FORMA
INTEGRADA

10.1- As Escolas e seu entorno terfio prioridade na intervengdo da infra estrutura de
mobilidade integrada, a infra estrutura devera conter o conceito de calgada com os trés
elementos, acessibilidade universal, arborizagdo e sinalizagdo adequada, travessia
elevada e iluminag@o, todos priorizando o pedestre;

10.2- Os Novos loteamentos, deverdo ter a calgada com largura minima 2,5 m, com
acessibilidade universal e deverfo estabelecer o mobilidrio urbano somente na faixa de
servico;

10.3 - Os Novos loteamentos deverdo ter as vias com atendimento ao transporte publico
futuro considerando os raios de giro adequados a veiculos de transporte coletivo de
média capacidade e priorizag@o das vias para o itinerario de modo que o usudrio nio
ande mais de 500 metros; )

10.4 — Criagdo do Fundo Municipal para Mobilidade Urbana para investimentos
prioritarios nas infraestruturas do transporte publico, modais ndo motorizados e
seguranga vidria.

11 - ACOMPANHAR, AVALIAR E REVISAR AS ACOES PREVISTAS NO
PLANO DE MOBILIDADE
11.1- Criar metodologia de avaliagdo de resultado das a¢des propostas;
11.2 - Criar um o6rgdo de participagdo ampla e democratica da sociedade para
acompanhar, revisar e avaliar o resultado das ag¢des por meio de:

Observatdrio da Mobilidade ou

Conselho da Mobilidade ou

Grupo de Gestdo da Mobilidade
11.3 - Criar o mapa com localizagdo dos AT e das Intervengdes para reducdo dos
mesmos com atualizag@o semestral.
11.4 - Avaliar o Plano de Mobilidade a cada 5 anos e Revisar no prazo de 10 anos.

e
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4 - ANEXOS
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FAIXA LIVRE
(Largura minima de 125 cm)
Area destinada para o deslocamento
dos pedestres, com pavimento regular,
sem obstaculos e sem inclinagdes para
acesso ao lote.

FAIXA DE ACESSO
(Largura minima de 50 cm)
Area  destinada para
construcdo de rampas
para acesso ao lote (se
necessario).

FAIXA DE SERVICO
(Largura minima de 75 cm)
Area destinada para instalagdo de mobiliario
(poste, lixeira, sinalizagao), arborizagéo e grama
(area permeavel), e rampa de acesso ao lote.

\". PREFEITURA MUNICIPAL DE

l‘ ’ ITUIUTABA (MG)

[Frojero
PLANO DE MOBILIDADE URBANA DE
ITUIUTABA - MG - 2016|2017

TiuLo:

Perfil Modelo de Calcada

ESCALA:

Sem Escala |DATA 04/2017 Anexo

FOLHA:
Minuta de Lei UNICA III
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PREFEITURA MUNICIPAL DE

s f ITUIUTABA (MG)

PLANO DE MOBILIDADE URBANA DE
ITUIUTABA - MG - 2016|2017

Proposta de Perimetro Urbano da Prefeitura

“** sem Escala ™ 0412017 Anexo

FOLHA:
Minuta de Lei UNICA IX
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